Meyer en koetsicr Bram Romvicl

pioniers van de paardetram

door het toen nog stille Gooi

Het openbaar vervoer is heden ten dage nlet meer wep te denken ult onze snmen-
levirfg. En al wordt het aantal mensen. dat zelf cen aulo gaat aanschaffen, siceds
groter, toch zal het openbaar vervoer en met name het streekvervoer zijn functio

blijven behonden. Zo ook in het Gool.

. Menig B

Moderne lijnbussen onderhouden oen anclle
en rege[ma'llge Wr'himllng tussen de diverse Gooise dorpen.
r zal nog sterke staaltjes kunnen vertellen over de

Feng is dit anders
wlinoisn

mrmrdemuu'“ de stoomtram, die een verbinding onderhield tussen Am“en'lam en

Hilversum.

Enkele jaren geleden publiceerden wij herinneringen over het streekvervoer in het
Gool van de heer J. W. Montenberg. Ter gelegenheid van het 150-jarlg bestaan van
Bussum willen wij graag nogmaals de heer Montenberg aan het woord laten over
het streekvervoer in het begin van de twintigste eeow,

nwToen k", =zo begint de heer Monten-
berg ziin herinneringen, ,in 1519 in
‘a-Graveland kwamen wonen, was het
openbasar vervoer nog zeer gering. De
Goolsche Stoomiram nam in 1817 de lijn
Bussum-Huizen over van de H.SM.
Tevens nam zij de stoomtramlocomotie=-
ven 229 en 230 en de locaaltreinloco-
motief Fret” van de H.S.M. over, Da
JFret” verzorgde van Bussum uit de
goederendienst en stamde uit 1887, Deze
loe stond In een loods langs de Viietlaan
en behoorde tot een serie die voor locaal-
treintjes bestemd waren en alle dieren-
namen droegen. Zo werd de ,Fret” ti-
dena een reparatiebeurt vervangen door
da map”,

TWEF. TUR
Langs de oude Rijksweg reed ledere twee
uur de stoomtram van Ams‘erdam (het
vrosgere  Weesperpooristationl, over
Diemen, Mulden en Naarden naar Hil-
versum. Volgens de dienstregeling duurde
de rit twee uvur en &n kwartier. In de
praktijk birek deze rit vaak langer te
duren omdat de spoorwegovergangen bij
de Watergraafsmeer en Diemen waak
gesioten waren. Ook de draalbrug over
het Merwedekanaal vercorzaakte veel
vertraging.
In 1930 werd het bedrijf grondig ge-
modernizeerd. Moderne dieseltrams wer-
den in gebruik genomen en de baan werd
belangrifk verbeterd, De locs 14 en 15, in
1926 gebouwd, konden de Fret vervan-
gen. Deze locomotieven bleven nog lang
voor het gocderenverkeer op deze lijn
rijden, toen in 1838 de autobus de tram-
dienst ging vervangen.

IN HILVERSUM

In Hilversum vertrok vanaf het Stations-
pleln de paardetram naar ‘s-Graveland.
Dere legde 14 & 15 maal per dag de
afstand af In 35 minuten. De route liep
via de Stationsstraat en Bussumerstraat
naar de Brink; voor de muziektent werd
kop gemaakt; koetsier, paard, bel en
deken gingen naar de andere kant. Langs
de "s-Gravelandseweg kwam men na een
scherpe S-bocht blj de molen (thans
garage) op het ,wissel', recht tegenover
de Schuttersweg. In die jaren was de
stand van de baan en van de wissel z6
slecht, dat men doorreed tot de trams
elkaar tegenkwamen. Dan konden de
passagiera overstappen. Vroeger had
deze tram nog een zijlijn naar de Honden-
brug en ook reed z{j in het begin langs
de Koninginneweg.

AUTOBUSDIENSTEN

Zoals In vele plaatsen In Nederland was
ook het gemeentebestuur van Hilversum
er in de jaren twintlg van overtuigd

dat een  stadsdienst” noodzakellik was,
Met de Amovam, die in verscheideno
andere steden ook een dienst exploiteer-
de, reed voornamelijk met dump-wagens,
maar de gemeente stelde 4 nieuwe bus-
sen beschikbaar van het merk Daag. Het
waren woor dis tijd grote bussen, Fr
kwamen twee lijnen: één naar het Bloe-
menkwartier en ¢én naar de Trompen-
berg. Door wanbeheer echter atonden
deze bussen spordig in defecte toestand
In een looda achter de stalhoudert] Boe-
schoten aan de Bussumerweg. Hiermee
verdween de Amovam uit Hilversum,

NIEUWFE DIENSTEN

Redding in deze zaak bracht de
heer van Emmerik die in Hilver-
sum stationschel was. Uit hoolde
van zijn functie was het hem be-
kend dat veel Bussumers de markt

AT

De befaamde Gooise tram, zonls vele oudere bewoners kem hebben gekend. Mier
rijd! ket ,monster” door Blaricum,

Bussum bij de St. Vituskerk, Het
werd een succes; de bussen reden
keurig op tijd on werden pgoed
onderhouen. Bij de Daag's zat de
chauffeur op een soort bok met
zijltyes aan de kant ter boscher-
ming tegen de regen. Hiernaast
waren twee zitplaatsen maar deze
waren voor dames verboden.

By dexr Ihnen blref het niet. Met rood
grechilderde G M.C.-bussen volgde de

De lnatste rit van de Gooise tram voor persomenvervoer, in mu, werd door talrijke
Gooiera meegemaakt,

]

op de Groest bezochten en ook ge-
durende het weekeinde werden
veel kaartjes Bussum—Hilversum
verkocht, De heer van Emmerik
nam ontslag bij de spoorwegen en
werd directeur van de N.V, Ge-
meente Autobusdienst. De 4 Daag
autobussen werden opgeknapt en
een loods bij de gasfabriek werd
tot garage ingericht, De Bloemen-
kwartierdienst werd heropend en
ook kwam er een lijn van het Hil-
versumse station naar de Brink in

De paardetram, eens de smelste verbinding tussen de Gooise dorpen, gefotografecrd

dienst Bussum station—Laren—Blari-
cum en in de zomermaanden werd de
lijn Hilversim-—Bussum verlengd naar
Valkeveen. FEen andere onderneming
waarvan de heer van Fimmerik evenecns
directeur werd, begon een vurdienst Hil-
wveraum—Amsterdam, die echter met de
modernisering van de Goolsche Tram
woer moest verdwljnen. I2e bussen had-
den verachrikkelijk (o lijden op de zeer
slechte Mulderstraatweg, zodat ze spoe-
dig echte rammelkasten werden.

VOUWSTOELTIFS

Tn 1922 hegon de heer Tlcken een met de
paardetram  concurrerends  busdienst
Hilversum-—-'s-Graveland en met ritten
over de Trompenberg. Het waren kleine
Ford-busjes (geel-zwart) met houlen
langshanken wanrop loRse kussens. Aan
de naar buiten klappende deur was ook
nog een :I.t'plsmt.s. De passagier die hier
zat, kreeg blj regen telkens een stortbad
van het water dnt van het dak stroomde,
Onder de banken lagen vouwstoeltjes,
dle men kon gebrulken als het druk was,
Niet nlle bussen hadden een achlerdeur,
Dit werd pas verplicht na ern ernstip
busongeluk bl Heino wanrbl] vele prasa-
giora de dond wvonden toen de bus [n
brand raalkte.

Nadat in 19821 de panrdetram door bis-
arn was vervangen, kon de onderneming
wvnn Ticken de concurrentle nict meer vol-
houden, Men opende een dienst op
Titrecht, Deze lijin werd ecn groot succes
en pl spoecdig werd met grotere en mo-
dernere bussen gereden,

GOFDE AANPAK
De 's-Gravelandsche Tramweg
Maatschappij pakle de zaak pgoed
aan. Twee ruime bussen van het
mf‘!‘?tL Mincwa_k\fﬁmm ter be-

sum. Een kleine Frod ,3" kwam
er voor de dienst Zuidereinde-Bus-
sum station Spieghelzijde. Deze
bus reed 10 maal per dag en de rit
duurde 25 minuten, De rijs was 30
cent enkele reis en 45 cent retour.
De 3" werd meestal gereden door
Bram Romviel, een koetsier in
hart en nieren, die zijn paarden
niet kon vergeten, Hij maakte
voortdurende klakkende geluiden
waarmee hij gewend was zijn ,1
pk havermotor” op gang te bren-
gen,

Er was nog een Minerva, de 4" dis
welnig dienst heeft gedaan en nog een
Frod, de 5" die ondermeer aansluitenda
diensten reed op woensdag naar Anke-
vern. Enlge jaren later nam de heér-van

Emmerik ook deze diensten aver, De lin .

's-Graveland—Bussum Is nooit tot ont-

» wikkeling gekomen., De lifn Hilversum—s
Bussum daarentegen was sen groot suecs -

ces; er kwamen gehuurde bussen en oo«
dags reed men om het kwartier, Toen de
heer van Emmerik overleed, utbe xu‘n
weduwe het bedrijf voort.

In Bussum werd tijdelijk tot het station _

gereden door het Spleghel. Het gemeens
tobestuur van de snel groeiende gemeen-
tea Hilversum wenste, dat de nleuws
wijken door busdiensten zouden worden
verbonden, Vele kwestles waren er de
oorzaak van dat De Centraal-garaga
met kleine maar snelle bussen een stads-
dienst ging onderhouden met vier lijnen.
Het oude bedrijf legde zich toen toe op
het toeringearbedrlif onder de naam:
~Car Alphin”,

AMSTERDAM—HILVERSUM

In 1821 kwam het plan van de Goolsche
Stoomtram een elektrische sneliram te
laten lopen van Amsterdam via Weedp,
door een stukje van het Naardermeer tot
In de buurt van Walden (aan de Franse
Kampweg), waar de liin voor Bussum en
Hulzen zou aftakken. Het eindpunt was
dan het Schuttersveld bij Hilversum. Hler
had men dan aanslulting met da stads-
tram en de tram naar 's-Graveland. Plan-

nen van da Amsterdamse wethouder de

Mirands, die een satellietatad voor Am-
sterdam wilde stichten, hlelden hlermee
verband. De grote tegenstander van dit
plan was dr. Henri Polak, die het natuur-
schoon wilde beschermen. Van het plan<
De Miranda is niets gekomen, hoewel

' landmeters in die tHd bezig =ijn geweeat

in het Spanderswoord.

BREDIUSBRUG

In het brugdek van de ophaalbrug, begin
Brediuaweg, hebben jarenlang ralls ge-
Jegen, Een tram heeft hier echter nooit
gelopen, maar er 12 wel een plan geweest
van de Gooische Stoomtram een aan-
slulling met het station Busaum te ver-
krijgen.

Als men van Bussum naar Hulzen fletsta
kon men een smalspoor zien liggen. Dit
spoor hehoorde tot het bedrelif van de
model-boerderty Oud-Bussem, waarvan

. de heer Floris Vos directeur was. Dezs

boerdery] zit vol geschiedents. Ze werd in
1002 door architect De Bazel vollooid.
De kosten bedroegen een kwart miljoen
gulden hetgeen een enorm bedrag was
in dit tijd.

Een witgebreid net van spoorlijnen ver-
bond de atallen met de welden en ont-



